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ABSTRACT: 

CHG DATE=19990617 STATUS=0> In the case of a push-type luggage 
trolley, in 

particular such a trolley capable of travelling on escalators and is 
able to be 

inserted into other corresponding trolleys, in order to achieve a more 
secure 

positioning of the loaded luggage items, even when the luggage trolley 
is 

tilted, as can happen when the luggage trolley is being transported on 
a moving 

escalator, a configuration of the luggage holder (2) is envisaged such 
that the 

luggage holder (2) has at least one loading area (20), which is 
arranged 

sloping down from the front side (V) of the trolley to the rear side 
(R) of the 

trolley, inclined at an angle ( alpha ) relative to the plane of the 
undercarriage (1), and that the rear end (201) of the loading area (20) 
has 

assigned to it a rear contact surface (21) which forms an approximate 
right 
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angle ( beta ) with the loading area (20) . A front contact surface 
(22) may be 

assigned to the front end (202) of the loading area (20) close to the 
front, 

which contact surface forms with the loading area (20) an angle 
corresponding 

to that of the rear contact surface (21) . The angle of inclination ( 
alpha ) 

of the loading area (20) is the same as or somewhat larger than the 
largest 

angle of inclination of the slopes or escalators which occur in the 
operating 

area of the luggage trolley and whose angle of inclination is generally 

30 DEG 

. <IMAGE> 
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Urn bei einom Schubgepackwagen. insbesondere einem 
rolltreppenfahigen mrt anderen entsprechenden Wagen 
schachtelbaren Schubgepackwagen, eine sicherere Posi- 
tionterung derzugeladenen Gepackstucke zu erreichen, und 
zwar auch bei Schragstellungen des Gepackwagens, wie sie 
sich bei einem Transport des Gepackwagens auf einer fah- 
renden Rolltreppe ergeben, wird eine Ausbildung der Ge- 
packaufnahme (2) in der Wetse vorgesehen, da& die Ge- 
packaufnahme (2) wenigstens eine Ladeflache (20) aufweist, 
die von der Frontseite (V) des Wag ens zur Ruckseite (R) des 
Wagens in einem Winkel ( \) abfallend geneigt zur Ebene des 
Fahrgestells (1) angeordtiet ist und daB dem ruckseitigen 
Ende (201 ) der Ladeflache (20) eine hint ere Anlagef Iache (21 ) 
zugeordnet ist, die mit der Ladeflache (20) etwa einen rech- 
ten Winke! (/f) einschlieBt. Am frontseitigen Ende (202) der 
frontnahen Ladeflache (20) kann eine vordere Anlageflache 
(22) zugeordnet sein, die mit der Ladeflache (20) einen ent- 
sprechenden Winkel wie die hintere Anlageflache (21) ein- 
schlie&t. Der Neigungswinkel (rt) der Ladeflache (20) ist 
gleich oder etwas grd&er als der gro&te Neigungswinkel der 
im Einsatzfeld des Gepackwagens vorhandenen Schragen 
bzw. Rolttreppen, deren Neigungswinkel in der Regel 30" 
betragt 
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1 Anspriiche: 

1. Schubgepackwagen, insbesondere rolltreppenf ahiger Schub- 
gepackwagen, mit einem iiber drei oder mehr Rader auf der 
5 Fahrbahn abgestiitzten Fahrgestell und mit einer an der 
Oberseite des Fahrgestells angeordneten Gepackauf nahme 
mit Ladeflache fiir zuzuladendes Gepack, 

dadurch gekennzeichnet , daB die Gepackauf nahme (2) rela- 
tiv zum Fahrgestell (1) in Langsachse (A) des Gepackwa- 
10 gens in einem vorgegebenen Bereich schwenkbar (S-S) ge- 
lager t ist. 



2. Gepackwagen nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, daB 
die Gepackauf nahme (2) als Schlitten auf einer kreisbogen- 

15 formigen Bahn (8) verschiebbar ist. 

3. Gepackwagen nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Ladeflache (20) der Gepackauf nahme (2) in 
Langsachse (A) des Gepackwagens gesehen kreisbogenf ormig 

20 ausgebildet ist. 

4. Schubgepackwagen, insbesondere rolltreppenf ahiger Schub- 
gepackwagen, mit einem iiber drei Oder mehr Rader auf der 
Fahrbahn abgestutzten Fahrgestell und mit einer an der 

25 Oberseite des Fahrgestells angeordneten Gepackauf nahme 
mit Ladeflache fiir zuzuladendes Gepack, 

dadurch gekennzeichnet, daB die Gepackauf nahme (2) wenig- 
stens eine Ladeflache (20) aufweist, die von der Frontseite 
(V) des Gepackwagens zur Riickseite (R) des Gepackwagens 
30 abfallend, in einem Winkel (oc) geneigt zur Ebene des 

Fahrgestells (1) angeordnet ist, und daB dem riickseiti- 
gen Ende (201) der Ladeflache (20) eine hintere Anlage- 
flache (21) zugeordnet ist, die mit der Ladeflache (20) 
etwa einen rechten Winkel (B) einschlieBt. 

35 

5. Gepackwagen nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB 
dem f rontseitigen Ende (202) der frontnahen Ladeflache 
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1 (20) eine vordere Anlageflache (22) zugeordnet ist, die 
mit der Ladeflache (20) etwa einen rechten Winkel (B) 
einschlieflt. 

6 6. Gepackwagen nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeich- 
net, dafl der Winkel (0C) gleich oder etwas grofler als der 
groflte Neigungswinkel der im vorgesehenen Einsatzfeld 
des GepSckwagens vorhandenen Schragen bzw. Rolltreppen 
ist, vorzugsweise etwa 30° betragt. 

7. Gepackwagen nach Anspruch 4 bis 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Gepackauf nahme (2) von einem biigelf ormigen 
Rahmen (25) begrenzt wird. 

15 8. Gepackwagen nach Anspruch 4 bis 7, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Gepackaufnahme (2) mit ihrem f rontseitigen 
Ende (212) im Frontbereich des Pahrgestells (1) und mit 
ihrem riickseitigen Ende (211) an einem im Bereich der 
Riickseite des Fahrgestells (1) aufragenden Rahmenbock 

20 Mt) abgestutzt ist. 

9. Gepackwagen nach Anspruch 4 bis 8, dadurch gekennzeich- 
net, daB sich die Gepackaufnahme (2) im Bereich des oder 
der Ende(n) (201) der Ladef lache(n) (20) auf dem Fahrge- 
25 stell (1) abstiitzt. 



10. Gepackwagen nach Anspruch 7 bis 9, dadurch gekennzeich- 
net, dafl innerhalb des Biigelrahmens (25) der Gepackauf- 
nahme (2) im Bereich der hinteren Anlageflache (21) und 
30 im Bereich der Ladeflache (20) Unterstutzungsmittel (7) 
angeordnet sind, die aus einer den Ladebereich bestim- 
menden Position gegen eine Ruckstellkraf t ausschwenkbar 
sind. 

35 11. Gepackwagen nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet , 
dafl als Unterstiutzungsmittel (7) Gitter oder Gestelle 
vorgesehen sind, die jeweils mit einem Ende an einer zur 
Langsachse (A) des Wagens senkrechten, etwa horizontalen Schwenk- 
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5 



10 



15 



20 



25 



30 



achse und mit den f reien Enden im Bereich der Verbindung 
von hinterer Anlageflache (21) und Ladeflache (20) aus 
ihrer den Ladebereich bestimmenden Position vom Fahr- 
gestell (1) weg hoch schwenkbar angeordnet sind. 

12. Gepackwagen nach Anspruch 10r; dadurch gekennzeichnet , 
dafi als Unterstiit2ungsmittel(#Stabe vorgesehen sind, die 
sich etwa in Richtung der Langsachse (A) erstrecken und 
im wesentlichen der Kontur der Langsteile des Bugelrah- 
mens (25) entsprechen und die seitlich zu den Langstei- 
len hin ausschwenkbar (T-T) angeordnet sind. 

13. Gepackwagen nach Anspruch 1 bis 12, dadurch gekennzeich- 
net, dafi am am Fahrgestell (1) aufragenden Rahmenbock 
(11) ein Behalter (6), vorzugsweise ein Gitterkorb, fiir 
kleinere Gepackstucke vorgesehen ist. und dafi dieser Be- 
halter (6) mit seiner Unterseite (60) zumindest teil- 
weise eine obere Begrenzung des Ladebereichs bildet. 

14. Gepackwagen nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Behaalter (6) unterhalb einer Bezugsebene ange- 
ordnet ist, die parallel zur Ebene des Fahrges tells (1) 
und in Hohe der Oberkante des Rahmenbocks (11) vorge- 
sehen ist . 
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1 Beschreibung - 

Schubgepaekwagen, insbesondere rolltreppenf ahiger Schubge- 
paekwagen 



Die Erfindung liegt auf dem Gebiet der Schubgepaekwagen, 
wie sie vor allera auf Bahnhofen und Flughafen zur Benutzung 
durch Reisende bereit gestellt werden. Mit Hilfe dieser, 
auch Kofferkulis genannten, Gepackwagen konnen Reisende ihr 
10 Reisegepack selber im Bereich des Bahnhofs oder Flughafens 
transportieren , indem sie ihre Gepackstiicke selbst auf ei- 
nen dieser Gepackwagen laden und selbst mit diesem Gepack- 
wagen, den sie in der Regel vor sich herschieben, verfahren. 

15 Bekannt ist ein derartiger Schubgepaekwagen (DE-AS 25 34 332 ) r 

der vom Reisenden nicht nur auf einer Fahrbahn bzw. einer 

Bodenflache - sei sie im wesentlichen horizontal oder sei 

sie zur Horizontalen geneigt angeordnet - verfahren werden 

kann, sondern der auch auf eine etwa im Einsatzfeld des 

. Fest- 

20 Gepackwagens vorhandene Rolltreppe aufgefahren, nach selbstatiger / 
legung des Gepackwagens auf der sich bewegenden Rolltreppe 
zusammen mit dieser und dem Reisenden fortbewegt sowie am 
Ende der Rolltreppe vom Reisenden ausgeschoben werden kann. 
Dieser als "rolltreppenf ahiger " Schubgepaekwagen bezeichne- 

25 te Gepackwagen weist ein dreiradgestiitztes Fahrgestell 
mit einer an der Oberseite des Fahrgestells angeordneten 
Gepackaufnahme auf. Dieser Wagen ist auch mit entsprechen- 
den Wagen stapelbar bzw. nes tbar, d.h. mehrere unbeladene 
Wagen konnen zu einer Wagenschlange ineinander geschoben 

30 werden und in diesem M gestapelten" Zustand zu Einsatz- oder 
Sammelstellen verfahren werden. Bei diesem rolltreppenf ahi- 
gen Gepackwagen ist die Ladeflache, auf die beispielsweise 
Koffer gestellt oder gelegt werden konnen, im wesentlichen 
parallel zur Ebene des Fahrgestells angeordnet oder mit an- 

35 deren Worten bei einem auf einer horizontalen Bahn bzw. Bo- 
denflache stehenden oder fahrenden Gepackwagen ist die Lade- 
flache in entsprechender Weise horizontal ausgerichtet . In 



5 
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1 Richtung der Langsachse und in Schubbewegung des Gepackwa- 
gens gesehen ist die LadeflSche zur Frontseite und zur Rtick- 
seite des Wagens jeweils durch eine im wesentlichen im rech- 
ten Winkel zur Ladeflache aufragende Gepackanlagef lache be- 

5 grenzt. Dieser Wagen wird von der Seite her be- oder entla- 
den. Die Gepackstiicke sind durch die beiden Gepackanlage- 
flSchen gegen ein Abrutschen von der Ladeflache in Langs- 
rich tung des Wagens gesichert. 

Auch bei Schragstellung dieses Gepackwagens - wie dies z.B. 

10 der Fall ist, wenn sich der Gepackwagen auf einer geneigten 
Bahn oder auf einer Rolltreppe befindet - sind die auf der 
Ladeflache abgestellten oder abgelegten Gepackstiicke, in 
der Regel Koffer, durch die beiden Gepackanlagef lachen daran 
gehindert, von der Ladeflache in Langsrichtung nach vorn 

15 oder nach hinten abzurutschen. Dies ist jedoch nicht sicher- 
gestellt, wenn die Gepackstiicke so hoch iiber der Ladeflache 
aufgebaut sind, dafl sie die Oberkanten der Gepackanlagef la- 
chen wesentlich uberragen*. Einem derartigen iiber laden bzw. 
Uberbauen wird bei diesem bekannten Gepackwagen unter anderem 

20 durch einen sich in Wagenlangsachse erstreckenden Begirenzungs- 
biigel entgegengewirkt . 

Bei diesem bekannten Gepackwagen ist es im Einsatz wieder- 
holt als nachteilig und gefahrlich empfunden worden, dafl 

25 zugeladene Gepackstiicke, insbesondere Koffer, die nicht an 
den beiden Gepackanlagef lachen abgestiitzt waren, bei einer 
Schragstellung des Gepackwagens - beispielsweise auf einer 
Rolltreppe oder auf einer geneigten Fahrbahn - auf der Lade- 
flache verrutschten oder kippten. Durch die vordere und hin- 

30 tere Gepackanlagef lache ist zwar in. der Regel verhindert, dafl 
die so aus ihrer Position und in Bewegung geratenen Gepack- 
stiicke den Ladebereich des Gepackwagens verlassen. Doch fiihr- 
te diese meist iiberraschende Bewegung der Gepackstiicke im 
Ladebereich des Wagens in einigen Fallen bei Benutzern des 

35 Gepackwagens zu Schreck- und Angstsituationen und daraus 

folgend zu Fehlverhalten der Benutzer bei der Handhabung der 
Gepackwagen. Dies ist vor allem dann zu erwarten, wenn ein 
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1 Gepackstiick in eine neue Position im Ladebereich gelangt, 
in welcher es seitlich iiber den Ladebereich libersteht. Ein 
Fehlverhalten eines Benutzers ist aber insbesondere auf der 
Rolltreppe keineswegs ohne Gefahr fur den Benutzer selbst 

5 wie auch fur andere, sich in dieser Zeit ebenfalls auf der 
Rolltreppe befindende Personen. 

Diese Nachteile zeigen sich im iibrigen auch bei dem aus 
der DE-OS 28 12 05 bekannten Gepacktransportkarren fiir 
Rolltreppen. 

10 

Die Erfindung zielt danach darauf ab, bei einem Schubgepack- 
wagen, insbesondere einan rolltreppenf ahigen Schubgepackwagen, 
mit einem iiber drei oder mehr Rader auf der Fahrbahn abge- 
stiitzten Fahrgestell und mit einer an der Oberseite des 

15 Fahrgestells angeordneten Gepackauf nahme mit Ladeflache fiir 
zuzuladendes Gepack eine sicherere Positionierung der zugela- 
denen Gepackstiicke, insbesondere Koffer, im Ladebereich des 
Gepackwagens zu erreichen, und zwar auch bei Schragstellungen 
des Gepackwagens, wie sie sich insbesondere bei dem Trans- 

20 P ort ^ es Gepackwagens auf einer sich bewegenden Rolltreppe 
ergeben. 

Eine erste Losung dieser Auf gabe besteht nach Anspruch 1 dar- 
in, daB die Gepackauf nahme relativ zum Fahrgestell in Langs- 
25 achse des Gepackwagens in einem vorgegebenen Bereich schwenk- 
bar gelagert ist. 

Damit ist erreicht, daB sich das Fahrgestell bei Schragstel 1 - 
lung des Gepackwagens gleichsam wie ein Pendel relativ zur 

30 Gepackauf nahme entsprechend der Schragstellung des Fahrge- 
stells bewegen kann und dabei die Gepackauf nahme bzw. deren 
Ladeflache und darauf angeordnete Gepackstucke im wesentli- 
chen ihre Position beibehalten oder nach einer geringen, 
nicht abrupten Ausgleichsbewegung diese Position wieder ein- 

35 nehmen. 

ZweckmaBige Ausgestaltung dieser ersten Losung sind Gegen- 
stand der Anspriiche 2 und 3. 
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1 Bine zweite Losung dieser Aufgabe ist im Kennzeichen des 
Anspruchs 4 dargestellt. 

Damit ist eine konstruktiv vergleichsweise einfachere, ko- 
B stengiinstigere und praktisch wartungsf reie Losung gegeben, 
bei der zwar keine vorgegebene Ausrichtung der Gepackstiicke 
in Richtung der Gravitation unabhangig von der Neigung des 
Fahrgestells des Wagens selbsttatig gewahrleistet ist, bei 
der aber in einer fur den praktischen Gebrauch durchaus 

10 ausreichend zuverlassig sicheren Weise die Lagerung der 
Gepackstiicke im Ladebereich des Gepackwagens sichergestellt 
ist. Das ist insbesondere dann der Fall, wenn gemaB Anspruch 
5 auch noch eine vordere Gepackanlagef lache an der Ladefla- 
che vorgesehen ist. Die Neigung der Schragstellung der Lade- 

15 flache im Vergleich zum Fahrgestell wird nach Anspruch 6 
vorgegeben und liegt in der Mehrzahl der praktischen An- 
wendungsbereiche - entsprechend der uberwiegend vorgesehe- 
nen Rolltreppensteigung von 30° - bei etwa 30°. 

20 Eine sehr zweckmaBige Konstruktion ergibt sich nach Anspruch 
7. Dabei ist der Rahmen fiir die Gepackauf nahrae vorteilhaf ter- 
weise aus einem in der Draufsicht bzw. Projektion gesehen 
sich entsprechend der Projektion des Fahrgestells im wesent- 
lichen als V- oder U-formig geformter Biigel aus Rundrohr ge- 

25 bildet. Dieser Bugelrahmen ist nach Anspruch 8 und 9 vorzugs- 
weise sowohl in den Endbereichen der Gepackauf nahme als auch 
im hinteren Bereich der Ladef lache am Fahrgestell abgestiitzt. 
Die Ladeflache erreicht im hinteren Bereich also praktisch 
Fahrgestellhohe , so daB der Wagen ohne wesentliches Anheben 

30 der zuzuladenden Gepackstiicke beladen werden kann und im 

iibrigen im beladenen Zustand eine Stabilisierung durch einen 
niederen, zwischen Vorder- und Hinterradern gelegenen Schwer- 
punkt gegeben ist. 

35 Durch die Ausgestaltung nach den Anspriichen 10, 11 und 12 
sind Wege zur Ausbildung des Wagens als mit anderen entspre- 
chenden Wagen zu einer Wagenschlange schachtel- oder nest- 
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1 baren Wagen dargestellt. Dabei zeichnet sich die Ausbil- 
dung nach Anspruch 12 insbesondere dadurch aus , dafl ver- 
gleichbar wenige und einfach gestaltete Bauteile bei gerin- 
gem Baumaterialauf wand fur die Unterstutzungsraittel bzw. 
5 Gepackauflagemittel benotigt werden. Diese Unterstiitzungs- 
raittel dienen dazu, den Raum innerhalb des Rahmenbligels 
zu gliedern, urn die Aufnahme von Gepackstiicken zu ermdg- 
lichen, deren Langsabmessung geringer ist als der Abstand 
zwischen den Langsteilen des Rahmenbiigels . Das Ausschwenken 

10 der stabformigen Unterstiitzungsmittel aus ihrer Ausgangs- 
bzw. Normalposition in die "Schachtelposition" erfolgt 
durch eine von der Riickseite des Wagens eingeschobene Front- 
partie eines entsprechenden anderen Wagens gegen eine Riick- 
stellkraft, so daB die ausgelenkten Stabe bei Entlastung 

15 bzw. beiro Entschachteln der Wagen rasch und gerauscharro in 
die vorgegebene Ausgangs- bzw. Normalposition zurvickgef uhrt 
werden. 

Durch die Weiterbildung nach Anspruch 13 ist in Verbindung 
20 mit den Gegenstanden der Anspriiche 7 bis 10 und 12 eine kon- 
struktiv iibersichtliche und einfach aufgebaute Konzeption 
fur einen rolltreppenf ahigen Schubgepackwagen gegeben, der 
auch von ungeiibten und/oder unsicheren Personen sicher und 
bedenkenfrei gehandhabt werden kann. 



die Weiterbildung nach Anspruch 14 tragt ebenfalls zu einer 
sichereren Handhabung des Gepackwagens bei, indem dadurch, 
daB die Blickrichtung fur den den Wagen schiebenden Benutzer 
freigehalten ist auf den Ladebereich und auf die sich vor 
dem Gepackwagen befindende Wegstrecke. 



25 



30 



35 
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1 Anhand der beigefiigten Zeichnung wird die Erfindung naher 
erlautert. Es zeigen schematisch: 

Figur 1 eine Seitenansicht einer ersten Ausf iihrungsf ortn 

eines Schubgepackwagens nach der Erfindung, 
5 Figur 2 eine perspektivische Ansicht einer zweiten Aus- 

fuhrungsform eines Schubgepackwagens nach der Erfindung 

und 

Figur 3 eine Seitenansicht einer dritten Ausf iihrungsf orm 
eines Schubgepackwagens nach der Erfindung. 

10 

Der in Figur 1 in mehr prinzipieller Weise dargestellte 
Schubgepackwagen weist ein Fahrgestell 1 auf , an dem an 
der Riickseite R des Wagens ein Rahmenbock 11 aufragt. Am 
Rahroenbock 11 ist ein Schubgriff 61 sowie ein korbartiger 

15 Beh alter 6 fur kleines Gepack bzw. Handgepack angeordnet. 

An der Oberseite des iiber Vorder- und Hinterrader abgestutz- 
ten FahrgestelJs 1 ist eine Gepackaufnahme2ahgeordnet . Die- 
se Gepackauf nahme 2 - in welcher in der Figur 1 zwei Koffer 
K aufgenommen sind, besteht im wesentlichen aus der Lade- 

20 flache 20 und einer vorderen Gepackanlagef lache 21 und ei- 
ner hinteren GepSckanlage 22. Die Gepackauf nahme 2 ist in 
Richtung der Langsachse A des Gepackwagens relativ zum 
Fahrgestell auf einem kreisbogenf ormig ausgebildeten Bett 
bzw. Bahn 8 iiber Rollen 81 relativ zum Fahrgestell 1 ver- 

25 schiebbar bzw. in Richtung der Pfeile S schwenkbar angeord- 
net. 

Bei dieser Konstruktion kann das Fahrgestell 1 entsprechend 
der Neigung der Fahrbahn bzw. Rolltreppe, auf welcher sich 
30 der Gepackwagen befindet, relativ zur Gepackauf nahme 2 ver- 
andert werden. Die Gepackstiicke K in der Gepackauf nahme 2 
behalten dabei im wesentlichen ihre durch die Gravitation 
bestimmte Ausrichtung bei. 

35 Bei dem in Figur 2 in verg.leichsweise detaillierter Darstel- 
lung gezeigten Schubgepackwagen handelt es sich urn einen 
rolltreppenf ahigen , mit entsprechenden Wagen schachtelbaren 
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1 Schubgepackwagen mit Wegrollsicherung . Das Fahrgestell 1 
ist iiber zwei Hinterrader 16 mit fester Achse und einem als 
Lenkrolle ausgebildeten Vorderrad 15 abgestutzt. Es handelt 
sich sonach urn einen dreiradgestiitztervzweiachsigen Wag©f£?fH§ / 
5 stell 1 setzt sich aus einem V- bzw. U-formigen Biigel 12 
und einem im Bereich der Enden der beiden freien Bugelschenkel 
im wesentlichen senkrecht aufragenden Rahmenbock 11 zusam- 
men. Der im unteren Bereich portalahnlich offene Rahmenbock 
11 weist zwei parallele Holme 110 auf, die iiber eine Quer- 

10 strebe 120, sowie iiber den an den unteren Enden der beiden 
Holme 110 angreif enden Biigel 12 , sowie iiber einen an den 
oberen Enden angreifenden Schubbugel 61 miteinander ver- 
bunden sind. Im Bereich des Schub- oder Handbiigels 61 ist 
ein Bremsbetatigungsbiigel 62 zur Betatigung von auf die 

15 Hinterrader 16 wirkenden Bremsklotzen 63 angeordnet. Diese 
Hinterradbremse ist als Wegrollsicherung fur den Wagen aus- 
gebildet, d.h. bei nicht betatigtem Bremsbiigel 62 befinden 
sich die Bremsklotze 63 in Bremsstellung, also in Kontakt 
mit den Hinterradern 16. Da die Bremse nur bei Betatigung 

20 des Bremsbiigels 62 gelost wird , ist sichergestellt , daB ein 
f reistehender Schubgepackwagen dieser Art sich nicht ver- 
sehentlich in Bewegung setzen kann. An der Vorderseite V des 
Wagens bildet der Bogen des Biigels 12 eine StoBstange 18 
des Wagens. An der Unterseite des Biigels 12 des Fahrgestells 

25 1 sind an beiden Schenkeln des Biigels 12 Leisten 13 mit 
Querausnehmungen vorgesehen. Uber diese Leisten 13 ist der 
Gepackwagen selbsttatig auf einer sich bewegenden Rolltrep- 
pe bzw. an zwei benachbarten Stuf enkanten der Trep£>e festlegbar. 

qq An der Oberseite des Fahrgestells 1 ist eine Gepackauf nahrae 
2 angeordnet. Diese Gepackauf nahme 2 weist eine Ladeflache 
20 auf. Am riickseitigen Ende 201 der Ladeflache 20 schlieBt 
sich eine hintere Gepackanlagef lache 21 an und am frontsei- 
tigen Ende 202 der Ladeflache 20 eine vordere Gepackanlage- 

35 f lache 22. Beide Anlagef lachen 21, 22 schlieBen mit der 

Ladeflache 20 einen Winkel 3 ein, welcher etwa 90° betragt. 
Die Gepackauf nahme 2 ist von einem Biigelrahmen 25 begrenzt. 



05/22/2003, EAST Version: 1.03.0002 



' : " 3431402 

1 Dieser in der Draufsicht bzw. in der Projektion gesehen irn 
wesentlichen V- bzw. U-formige Biigelrahmen 25 ist im Bereich 
seines frontseitigen Endabschnitts 212 iiber Streben 205 am 
Bugel 12 des Fahrgestells abgestiitzt. Im riickseitigen End- 

5 abschnitt 211 ist der Biigelrahmen 25 an der Querstrebe 120 
des Rahmenbocks 11 angeschlossen . Im Bereich des Endes 201 
der Ladeflache 20 ist der Biigelrahmen 25 auf dem Bugel 12 
des Fahrgestells 1 abgestiitzt. Die ladeflache 20 schliefit 
mit der Ebene des Fahrgestells 1 bzw. der Schenkel des Bu- 
10 gels 12 einen Winkel «C- ein, der in der Regel 30° oder etwas 
mehr betragt, Durch diese Schragstellung der Ladeflache 20 
ist erreicht, dafl bei Anordnung des Gepackwagens auf einer 
abwarts fahrenden Rolltreppe mit einem Neigungswinkel von 
30° die Ladeflache in etwa in der Horizontalen angeordnet 
15 ist. Innerhalb des Biigelrahmens 25 sind hier zwei stabfor- 
mige CJnterstutzungsmittel 7 vorgesehen. Diese Stabe bilden 
Auf lagestellen fur auf die Gepackauf nahme 2 geladene Gepack- 
stiicke r insbesondere dann, wenn die Abmessungen dieser Ge- 
. packstiicke kleiner sind als der Abstand zwischen den Langs- 
20 teilen des Biigelrahmens 25. Diese stabformigen Unterstiitzungs- 
mittel 7 erstrecken sich in etwa in Richtung der Langsachse 
A des Wagens und folgen in der Kontur den Langsteilen des 
Rahmenbiigels 25. Mit dem einen Ende sind die stabformigen 
Unterstiitzungsmittel an der Querstrebe 120 und mit dem 

25 anderen der Frontseite V nahen Ende an einer Querstrebe 
206 zwischen den Streben 205 angeordnet. Der AnschlufJ der 
stabformigen Unterstiitzungsteile 7 an der Querstrebe 120 
bzw. an der Querstrebe 206 ist so vorgesehen, dafl die Stabe 
aus ihrer in Figur 2 gezeigten Normal- bzw. Ausgangsposition 

3Q in Richtung der Pfeile T zii den ben£chbarten Langsteilen 
des Biigelrahmens 25 hin aus- bzw. wegschwenkbar sind. 

Diese Anordnung der stabformigen Unterstiitzungsmittel 7 ist 
erf orderlich , urn von der Riickseite R des Wagens her einen 
35 entsprechenden Wagen mit seiner Frontpartie durch die im 
Rahmenbock 11 unterhalb der Querstrebe 120 vorgesehene Off- 
nung genvigend weit einzuschieben . Beim Einschieben wirkt 
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1 die Frontpartie des zweiten Wagens auf die stabf ormigen 

Unter stiit zungsmittel 7 und drangt diese in Richtung der Pfei- 
le T seitlich weg, so daB die Frontpartie weiter in den er- 
sten Wagen hineingeschoben werden kann. Um sicherzustellen , 
5 daB bei Gepackwagen mit auf die Hinterrader wirkender Weg- 
rollsicherung eine einfach verfahrbare Wagenschlange gebil- 
det werden kann, ist es erf order lich , in der zusammenge- 
schachtelten Wagenschlange die Wegrollsicherung der Wagen 
bis auf die des letzten Wagens aufzuheben. Dies wird bei 
10 dem vorliegenden Wagen dadurch erreicht, daB beim Einschie- 
ben eines Wagens in einen anderen Wagen der vordere Wagen 
im Bereich der Hinterrader 16 etwas angehoben wird, so daB 
diese keinen Bodenkontakt mehr haben. Zum Anheben der Hin- 
terrader 16 ist bei dem vorliegenden Gepackwagen beider- 
seits ein in den Innenraum des Bllgels 12 ragender Stapel- 
bolzen 9 angeordnet. Diese Stapelbolzen werden beim Ein- 
schieben der Frontpartie eines zweiten Wagens durch hier 
nicht naher gezeigte Teile untergriffen und dabei etwas 
angehoben. 



15 



20 



25 



Oberhalb der Querstrebe 120 ist zwischen den oberen Ab- 
schnitten der Holme 110 ein als Gitterkorb ausgebildetes 
Behaltnis 6 fur kleinereGepackstiicke angeordnet. Dieser 
Behalter 6 bildet mit seiner entsprechend der Ladeflache 
20 schrag gestellten Unterseite 60 im der Riickseite R nahen 
Bereich des Ladebereichs eine obere Begrenzung des Ladebe- 
reichs. 



In Figur 3 ist in mehr prinzipieller Darstellung eine drit- 
30 te Ausfiihrungsf orm eines Gepackwagens gezeigt. Dieser Ge- 
packwagen ist mit zwei Koffern K beladen, die in ihrer Po- 
sition mit prinzipiell denselben Mitteln, wie sie auch bei 
dem Gepackwagen nach Figur 2 vorgesehen sind, gesichert 
sind. Jeder der Koffer K ruht auf einer separates Ladefla- 
35 che 20 und an einer hinteren Gepackanlagef lache 21 .Andem der 
Frontseite V des Wagens nahen Ende 202 der frontnahen Lade- 
flache 20 ist eine vordere Gepackanlagef lache 22 angeordnet, 
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1 die - ebenso wie die hinteren Anlagef lac hen 21 - mit der 
Ladeflache 20 einen etwa reehten Winkel einschlieflt . Diese 
geteilte oder gestufte Ausfiihrung des Ladebereichs mit zwei 
schrag gestellten Ladeflachen bietet eine optimale Stand- 
5 festigkeit fur zwei kofferartige Gepackstiicke mit einer der 
Lange der Ladeflachen 20 entsprechenden Kof f erbreite. Der 
fiir die Aufnahme von kleinerem Gepack dienende Beh alter 6 
bildet mit seiner etwa parallel zu den beideh Ladeflachen 
20 ausgerichteten Unterseite 60 eine obere Begrenzung des 

10 Ladebereichs des Wagens. Der obere Abschnitt des am Fahrge- 
stell 1 aufragenden Rahmenbocks 11 ist hier in Richtung der 
Neigung der hinteren Anlagef lachen 21 zur Riickseite R des 
Wagens hin abgeknickt und bietet so einen ausreichenden Be- 
wegungsspielraum fiir den den Gepackwagen am Handgriff 61 

15 schiebenden Benutzer des Gepackwagens . 

Von den drei gezeigten und beschriebenen Ausf iihrungsf ormen 
wird die nach der Figur 2 als der nach derzeitigen Erkennt- 
nissen beste Weg zur Ausfiihrung der Erfindung gesehen. 

20 



25 



30 



J 



35 
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